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NIEDLUGO DO SPRZEDAZY
TRAFI JEDEN Z NAJBARDZIEJ
DOJRZALYCH KOMPAKTOW.
Na kilka tygodni przed europejskim
debiutem testujemy Kie Ceed
trzeciej generacji z nowym

140-konnym turbodotadowanym

silnikiem benzynowym. Bedzie

o niej gtosno.

KIA CEED
L

Tekst Maciej Ziemek

Silnik: Wersja testowana:

14T-GDI

piewaé kazdy moze, trochg lepiej lub
troche gorzej, ale nie oto chodzi, jak co
komu wychodzi... - falszuje jak moze
Jerzy Stuhr, rozbawiajac publiczno$é
na festiwalu w Opolu w 1977 roku.
W tym czasie Kia produkuje w Ko-
rei, na licencji Mazdy, swoj pierwszy
samochaod osobowy o nazwie Brisa,
protoplaste dzisiejszego Ceeda. Od
tamtej pory do dzisiaj sporo si¢ zmie-
nito, a Kia Motors stala si¢ jednym

z najwigkszych producentéw aut na
$wiecie. Ekspansja koreanskiej marki
w Europie i uruchomienie w 2006

jeszcze nie znana.

roku produkcji w stowackiej Zylinie
sprawia, ze Kia bardzo szybko pnie si¢
w europejskich ,,playlistach”. Autorami
jej sukcesu sg bardzo mlodzi i utalen-
towani ,wykonawcy’, z ktorych kazdy
$piewa wysokim C.

Nawet jesli eksperci-wizjonerzy, kt6-
rzy oceniaja rozwoj sytuacji na rynku
przewidujg niewielki spadek popu-
larnosci samochodow w stylu Ceeda,
w 2022 roku wcigZ maja one stanowic
12% sprzedazy w Europie. To oznacza
dwa miliony aut dostarczonych klien-
tom i drugi pod wzgledem wielkosci
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segment europejskiego rynku. Jedno-
czeénie, na przestrzeni lat 2012-2022,
0 okolo 100% ma urosnaé klasa kom-
paktow premium, ktérej Kia bacznie
si¢ przyglada. Poszerzenie oferty

o Stingera pokazuje, ze Kia nie ma
kompleksow i potrafi znalezé dobry
sposab na konkurowanie z markami
prcmium w dowulnym .\cgmcuci:‘.

KOMPROMIS MIEDZY
SPORTEM | KOMFORTEM

Ceedem z nowym turbodoladowa-
nym 140-konnym silnikiem pod ma-
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La precyzje
prowadzenia

i komfort jazdy
w duzej mierze
odpowiada wie-
lowahaczowe za-
wieszenie tylnej
0si; nadwozie
nie wychyla sie
zbyt mocno na
zakretach

W FOT. JACEK HANUSZ
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ska wybraliémy sie na znajome drogi.
Juz na kretym, ale ptaskim ,,0esie”
Sobotka-Przelecz Tapadta okazato
sig, ze nowy Ceed bardzo chetnie

i szybko ,,skacze” z zakretu w za-
kret. Konstrukgcja oparta na nowej
plycie podlogowej z zawieszeniem

0 lepszej kinematyce, z amortyzato-
rami o szerszym zakresie ttumienia
1z szybszym ukladem kierowniczym
niz w modelu drugiej generacji za-
pewnia bardzo dobre poczucie kon-
taktu kot z nawierzchnig. Opony Mi-
chelin Primacy 3 w rozmiarze 225/45
R17 tez majg w tym swoj udzial.
Mimo ze sq szerokie i o do$¢ niskim
profilu, przez sa twarde, Ceedowi nie
brakuje komfortu. Jak zdradzil Artur
Martins, wiceszef planowania pro-
duktu w Kia Motors Europe ,,pod-
czas opracowywania Ceeda trzeciej
generacji wiekszy nacisk polozylismy
na poprawe jakoéci prowadzenia

i zwinnoéci auta niz na zwigkszenie
komfortu”. I to si¢ czuje.

Kolejna na testowej trasie, gorzysta
proba Jodlownik-Srebrna Gora jest
bardziej kreta i miejscami prowadzi
droga o kiepskiej nawierzchni. Nawet
tutaj nie mozna narzekac na komfort
- zarowno tlumienia nieréwnosci,
jak i akustyczny. Wzmozona praca
zawieszenia nie powoduje wiekszego
hatasu w kabinie.

JEST TURBO, JEST SIE
CZYM ODEPCHNAC

Nowy turbodoladowany silnik

o pojemnosci 1,411 mocy 140 KM
zastepuje w ofercie Kii wolnossaca

jednostke napedowa o pojemnosci
1,6 1 i mocy 135 KM. W rzeczywistej
eksploatacji o 4% wyzsza moc nie
ma zadnego znaczenia, ale o blisko
50% wiecej momentu obrotowego
mocno si¢ liczy. Tym bardziej ze 242
Nm czekajg na zagospodarowanie
juz od 1500 obr/min. Silnik 1,6-li-
trowy wytwarza moment o wartosci
164 Nm dopiero przy 4850 obr/min.
Roznica w jezdzie jest taka, jakby
zza sterow szybowca przesiasé sie
do F16.

Na poczgtku odcinka specjalnego

w Jodlowniku droga pnie si¢ pod
gore i co chwile zmienia kierunek.
Dwojka, trojka, hamowanie, reduk-
cja, skret i gaz. Za 100 metrow te
same czynnosci trzeba wykona¢ raz
jeszcze. I za moment znowu. Ceed

Estetyczne wy-
konanie, dobrej
jakosci materiaty
i solidny monta2
= W ergonomicz-
nie urzadzonym
wnetrzu kierow-
a od pierwszej
chwili czuje sie
jak w domu

Wskazania
temperatury
automatycznej
dwustrefowej
klimatyzadji nie
zawsze s3 dobrze
widoczne

Pokryte cze-
sciowo tkanina,
azesciowo
skéra przednie
fotele 53 dobrze
wyprofilowane
imaja diugie
siedziska

17-calowe obre-
cze kot z lekkich
stopdw i opony
W rozmiarze
225/45 nalezg
do wyposazenia
seryjnego testo-
wanej wersji L

bardzo dzielnie znosi jazde jak na
rollercoasterze. Przyspieszanie od
niewielkich predkosci obrotowych
silnika, hamowanie raz po raz, szyb-
kie zmiany kierunku jazdy - wszyst-

ko przychodzi mu bardzo fatwo,
jakby od niechcenia. A to nie jest
sportowy samochéd.

Szybkie krecenie kierownicy i ,,ska-
kanie” z zakretu w zakret utatwiaja
dobra pozycja do jazdy i wygodny
fotel, ktéry dobrze przytrzymuje cia-

AUTO MOTOR | SPORT

Charakterystyczny LED-owy,autograf”
nowy Ceed moze miec nie tylko z przodu

lo i podpiera uda. Mechanizm zmia-
ny przelozen 6-biegowej przekladni
dziata szybko i precyzyjnie, o wybra-
niu biegu informuje wyczuwalnym
kliknigciem. Gdyby drogi prowadze-
nia dZzwigni byly nieco krotsze, skro-
cilby si¢ czas zmiany przelozen.

TAKI SAM, ALE WIEKSZY

W poréwnaniu z poprzednikiem

nowa Kia Ceed jest 0 20 mm szersza
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i0 23 mm nizsza. Dlugo$¢ nadwozia
i rozstaw osi pozostaly bez zmian

w poréwnaniu z modelem generacji
nr 2, Zmienily si¢ za to proporcje
nadwozia - przedni zwis jest krétszy
0 20 mm, natomiast tylny o tyle sa-
mo dhuzszy. Kabing cofnigto o blisko
7 cm, dzigki czemu optycznie wy-
dhuzyta sie pokrywa silnika i Ceed
prezentuije sie z profilu bardziej dy-
namicznie niz modele poprzednich
generacji i wiekszos¢ aut konkuren-
téw. Za asymetrycznie dzielonym
oparciem kanapy znajduje sie ustaw-
ny bagaznik, ktérego pojemnosé
wynosi 395 , czyli o 15 | wigcej niz
w modelu poprzedniej generacji.

W gronie popularnych kompaktow
nowy Ceed jest najnizszy, fotel
mozna ustawic¢ w nim przyjem-

nie nisko. Miejsca nad glowa nie
zabraknie nawet wysokim kierow-
com. Potgzna podporka pod lewg
noge bardzo przydaje si¢ nie tylko
podczas dynamicznej jazdy. Kla-

Kia nie przewi-
duje do Ceeda
innych zegarow
niz klasyczne
—ibardzo

dobrze, bo 53
czytelne i fadne

syczne zegary w ukosnie $cigtych
tubach patrzg na kierowceg trochg
tak, jak ktos z rozbieznym zezem.
Ich prostota i czytelnos¢ sprawiaja,
ze ze swojej informacyjnej roli
wywigzuja sie po mistrzowsku.

Do ich ascetycznej formy pasuje
monochromatyczny wyswietlacz
komputera pokladowego.
Wygodnie i bezpiecznie, na tej samej
wysokoéci co zegary, usytuowano
ekran systemu multimedialnego. Nie
trzeba krgzy¢ wzrokiem po kabinie,

Ceed w trzecim juz pokol

st lepszym autem ni
niektore modele konkurencji
ze znacznie diuzs
MNowa kompakt
wyraznie stabych punktoy
jest wystarc

tawia watpliwosci - n
Ceed chce by¢ prymu
wzgledem bezpieczenstwa.
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‘OSIA

Gl I NATRAS,

MOZE ZUZYC 1

YLKO

7

o

aby kontrolowa¢ obydwa urzadzenia.
Podstawowe funkgje sprzetu audio
obstuguje sie za posrednictwem
duiych przyciskow umieszczonych
na wspolnym panelu tuz pod doty-
kowym ekranem. Gloénos$¢ reguluje
sig tak, jak jest najszybciej i najwy-
godniej, czyli za pomoca pokretta.
Nieco ponizej znajduje si¢ panel

z przyciskami do sterowania dwu-
strefowg automatyczng klimatyzacja,
ktora obstuguje sie intuicyjnie i bez
odrywania wzroku od drogi.

NIECO DROZEJ,

ALE ,NA BOGATO"

Ceny nowego Ceeda w Polsce Kia
oglosi dopiero pod koniec czerwca.
Zaprzyjaznione jaskotki doniosty
nam, ze cennik modelu trzeciej gene-
racji bedzie zaczynal si¢ od 61 990 zi
za wersj¢ S napedzang 100-konnym
silnikiem 1.4 MPI. To o 5 tys. zt wig-
cej niz w wypadku Ceeda poprzed-
niej generacji. Standard wyposazenia
nowego modelu jest znacznie wyzszy
i obejmuje m.in. komplet systemow
poprawiajacych bezpieczenistwo.
Oprocz 6 poduszek powietrznych

i ESP naleza do nich systemy - auto-
nomicznego hamowania z miejskim
i pozamiejskim trybem pracy, ostrze-
gajacy o niezamierzonej zmianie
pasa ruchu, automatycznego przela-
czania swiatel drogowych na mijania
i ostrzegania o zmeczeniu kierowcy.

5U100KM

Vi

| Standardowo
pojemnosé ba-

‘ gaznika wynosi
3951 - to jeden

z najwiekszych
przedziatow
bagazowych

wérdd aut
kompaktowych

Z tylu nie bra-
kuje przestrzeni
w zadnym
kierunku, wne-
trze Ceeda jest
szersze z tyhu niz
u konkurentow

Sprzedaz Kii w Polsce napedzaja
cztery modele - Sportage i Ceed oraz
Rio i Venga. Réwniez nowe Pican-

to i maty crossover Stonic mocno
pracujg na popularnoé¢ koreanskiej
marki. Sprzedaz najstarszego w tym
gronie, 6-letniego Ceeda wzrosta
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w pierwszym kwartale tego roku
o blisko 30% w poréwnaniu z tym
samym okresem przed rokiem. Gdy

na sceng wjedzie nowy Ceed, po-

pyt na kompaktowy samochéd Kii

z pewnoscig sig nie zmniejszy. Bo Kia
»PO prostu ma talent”.
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KIA CEED

DANE FABRYCZNE KIA CEED 1.4 T-GDI 140 K

1800 mm

Masa wiasnafadownos¢ 1240/580 kg

SILNIK

benzynowy, R4 turbo

Rodzaj

Umieszczenie

paprzecznie z przodu |

Rozrzgd DOHC, cztery zawory na cylinder
Pojemnos¢ skokowa 1396 an’ |
Moc maksymalna 140KM |
przy obrotach 6000 obr/min
Maksymalny moment obrotowy 242 Nm
przy obrotach 1500 obr/min
Maksymalne obraty 6500/min

PRZENIESIENIE NAPEDU

Rodzaj na przednie kota

Skrzynia biegdw 6-hiegowa mechaniczna
PRZYSPIESZENIE

895

0-100 km/h

ZUZYCIE PALIWA (WG NORMY NEDC)
ke i
poza miastem 4,91/100 km
rednie 58100k,
Emisja (0, 132 gﬂ:;
Nﬂmg emisji spalin ST

UKEAD JEZDNY

Tawieszenie przednie: kolumny McPhersona
mocowane do ramy pomocnicze], stabilizator

Zawieszenie tylne: podwajne wahacze moco-
wane do ramy pomocniczej, sprezyny srubowe,
amortyzatory gazowe, stabilizator

Uktad kierowniczy: przektadnia zebatkowa,
wspomaganie elekir., 2,5 obrotu kierownica

Hamulce z przodu: tarczowe wentylowane,
Srednica 288 mm
Hamulce z tyhu: tarczowe, $rednica 284 mm

Opony
Michelin Primacy 3, 225/45 R17

Koto zapasowe

dojazdowe

MocKM

Obraty 1000/mir

Euro6 |

250
4310 mm

DANE FABRYCZNE POMIARY TESTOWE

PRZYSPIESZENIE

V(i-gkml’h 3 31s
o-80kmh el
0-120 km/h f ¥ 1245
0-140km/h ] 164
Ciknh I L T

PREDKOSCMAKSYMALNA  210km/h
ELASTYCZINOSC

60-100 (IV/V bieg) 621795
80-120 (IV/V/VI bieg) 6,9/8,1110,65
vaEPALWA
MiLimaFne 5,11/100 km
Maksymalne 9,31/100km
gli‘. 6,5 11100 km

ODCHYLENIE };IiEIJ_Kﬂscldl;\liHZA

wskazanie predkos¢ rzeczywista
sokmh 48kmh
100km/h T
130km/h sk
DROGAHAMOWANIA

-zﬁknmazlmnu_ 3M5m
M-RME c|ep}o_ ﬂ

Pojemnast
ahiomika
paliwa

CENY

(Cena wersji podstawowej 1.4 MPIS 61990 2

(ena wersji testowanej jeszcze nie znana

WYPOSAZENIE SERYJNE

6 poduszek powietrznych, ukfad ESP, Kia
Brake Assist — system autonomicznego
hamowaniaz 2 trybami pracy: miejskim

i pozamiejskim, Kia Lane Departure Warning
System — system ostrzegajacy o niezamie-
rzonej zmianie pasa ruchu, Kia High Beam
Assist — funkeja automatycznego przetacza-
nia $wiatel drogowych na mijania, Kia Driver
Attention Alert — system ostrzegania o zme-
czeniu kierowcy, Swiatta do jazdy dziennej
LED, automatyczne $wiatfa z czujnikiem
zmierzchu, elektrycznie sterowane szyby

w drzwiach przednich i tylnych, elektrycznie
requlowane i podgrzewane lusterka, tem-
pomat z ogranicznikiem predkosci, zdalnie
sterowany centralny zamek, immaobilizer,
klimatyzacja sterowana recznie z chtodzonym
schowkiem, radioodtwarzacz z 6 glosnikami

i sterowaniem z kierownicy, ziacza USB i AUX,
bluetooth z zestawem gloénoméwiacym.

CENY CZESCI

Tarcze hamulcowe (przod) 890z
.Tal_c-z;amulmwe (tyh) i&z#
Klocki hamulcowe (przdd) 4f15 o
Klocki hamulcowe (tyt) 280 2
Komplet opon Michelin Primacy 3 1800 2

GWARANCIJA

715 lat

12 lat

Podzespoly/lakier
Perforacja nadwozia

KOSZTY UZYTKOWANIA
WERSJI PODSTAWOWEJ*

CALDSC
613437t

55802t /'

® spadek wartosc
® ubezpieczenie

® zuzycie paliwa
przeglady

* —wartodci po 3 latach uéytkowania

Tk (R i
15 tys. km i30tys.km  i451tys.km

* — szatunkowa utrata wartosc w ciggu trzech lat obliczona na
podstawie damych Eurataz, liczone od ceny wersji podstawewe)

DATKOWE KOSZTY"

Ubezpieczenie (pakiet dealera AC/OC/NNW)
1860 24

Dla wersj testowansj

Przeglqd_y (co 30 tys. km lub co 2 lata)
606 zt

Pal\worprzy przeﬁﬁu 151ys. knﬁ(}**
4934zt

b w\.Jeu.lro(zr',m,dlamrsjiwnswum‘_j
* — cena benzyny bezotowiowe] LOBIS — 5,06 2h/itr

Downsizing wyszedt
Ceedowi na dobre —
czterocylindrowy silnik
turbo pracuje rowno-
miernie i dysponuje
wysokim momentem
obrotowym praktycznie
od startu

3k k ok

NASZA OCENA: Nie zdziwimy sie, jesli za jaki$ zas okaze sig, Ze to juz nie Sportage, a Ceed jest bestsellerem Kii na $wiecie. Choclaz w Zadnej dziedzi-
nie nowy Ceed nie rewolucjonizuje klasy kompaktowych hatchbackéw, zapewnia znakomity kompromis na wielu ptaszczyznach. W tej chwili nalezy
do czotowych przedstawicieli segmentu tego rodzaju aut.

PLUSY

+  prestronne, ergonomicznie urzadzone wnetrze; duy bagainik
wygodne fotele, bardzo wysoki komfort podrozowania

dynamiczny silnik, duza precyzja prowadzenia

+ 4+ +

MINUSY

- niecoza dhugie drogi prowadzenia dzwigni zmiany biegdw

- wyposaienie dodatkowe dostepne tylko w pakietach

bogate wypasazenie, 7 lat gwarandji na podzespoty mechaniczne

% sfaby, s przecietny, sk s dobry, Jekekok b. dobry, s dede sk doskonaty.
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